L U T E c E Beauvais\ozr,‘njnt/@mpiégne ’ région Picardie
rell
Persan/ \Chantllly ‘ , I CI L, I

Les Usagers des Transports de I'Etoile de Creil et Environs

Aménagements de I'offre Paris — Compiegne — St Quentin I'apres-midi

1) Le constat actuel : deux trains semi-directs en forte suroccupation

Nos estimations basées sur |'analyse des grilles horaires et I’expérience du terrain se sont
une nouvelle fois vérifiées : les trains Intercités 12023 (16h04 Paris — Amiens) et 12321
(16h34 Paris — St-Quentin) présentent un nombre de place largement insuffisant,
notamment le vendredi ol de nombreux usagers doivent rester debout sur chaque plate-
forme jusqu’a Creil voire Pont-Ste-Maxence.

Cette situation inacceptable car contraire a I'un des objectifs du Service Annuel 2015 qui est
de résoudre les problémes de surcharge des trains a plusieurs causes :

- I'absence d’offre Paris — Creil entre 14h37 et 16h04

- I'absence d’offre de Paris vers la branche Compiégne entre 14h37 et 16h34

- I'utilisation du matériel Corail, insuffisamment capacitaire (méme en 10 voitures) pour
répondre au besoin sur ces deux trains.

2) Nos propositions

Intercités ne disposant pas de matériel suffisamment capacitaire pour proposer des
conditions de transport correctes dans ces deux trains (12321 est surchargé méme en 10V),
il est nécessaire d’aménager I'offre pour limiter la fréquentation de ces derniers.

a) Création d’un TER Paris > Compiégne a 15h49

Cela aurait un effet tres bénéfique sur la charge du 16h04. Ce TER devra impérativement
aller jusqu’a Compiegne pour délester également le 16h34.

Cette solution est idéale car elle améliore I'offre en milieu d’apres-midi sans conséquence
sur le reste de la grille horaire, mais impose la mise en circulation de trains supplémentaires
entre Paris et Compiegne, ce qui peut s’avérer techniquement complexe.

b) Décalage du TER Paris — St-Quentin de 13h34 a 15h34

Dans ce cas ou la proposition précédente ne serait pas réalisable, un autre aménagement
pourrait consister en I'activation du sillon semi-direct 15h34 Paris — St-Quentin.

Il est possible de créer cette offre, qui est par ailleurs une demande récurrente des usagers,
sans remettre en cause les roulements de matériels, en repositionnant le 13h34 Paris — St-
Quentin.

Une partie des usagers a destination de Creil qui utilisent le 16h04 auraient donc la
possibilité de se reporter sur le 15h34. Ceux du 16h34 pourront emprunter un train dont la
desserte est identique une heure plus tot.

Afin d’éviter la rupture de correspondance a Compiégne avec le TER de 14h45 pour Amiens
(848481), il est nécessaire de décaler a 13h37 I'omnibus 13h49 Paris > Creil et de le
prolonger a Compiegne.




Situation SA2015

Train n°® 12313 | 847867 | 2317 | 847917 | 847619 | 12019 | 847871 | 12023 | 12321
Destination sQ Comp. | Maub. sQ Creil | Amiens | Comp. | Amiens sQ
Paris-Nord 12h34 | 12h37 | 13h19 | 13h34 | 13h49 | 14h04 | 14h37 | 16h04 | 16h34

Orry la Ville 12h57 14h08 14h57

Chantilly 13h03 14h14 15h03

Creil 13h04 | 13h11 14h05 | 14h22 | 14h28 | 15h11 | 16h28 | 17h05
Villers 13h15 15h15

Rieux 13h19 15h19

Pont 13h15 | 13h25 14h15 15h25 17h15
Chevriéres 13h29 15h29

Longueil 13h23 15h23

Le Meux 13h37 15h37

Jaux 13h41 15h41

Compiégne 13h26 | 13h47 | 13h58 | 14h26 15h47 17h26

Att. dep. Creil 12’ 3’ 57' 15’ 15' 33’ 1h27 | 27'(3)

Att. dep. Pont 1h57 3’ 57' 1h03 1h57

Att. dep. Comp. | 1h15 3’ 42' 15’ 1h03 1h57
Proposition b

Train n°® 12313 | 847867 | 2317 847869 12019 | 847871 | 847917 12023 | 12321
Destination sQ Comp. | Maub. Comp. Amiens| Comp. sQ Amiens sQ
Paris-Nord 12h34 | 12h37 | 13h19 13h37 14h04 | 14h37 15h34 16h04 | 16h34
Orry la Ville 12h57 13h57 14h57

Chantilly 13h03 14h07 15h03

Creil 13h04 | 13h11 14h11 14h28 | 15h11 16h05 16h28 | 17h05
Villers 13h15 15h15

Rieux 13h19 14h16 15h19

Pont 13h15 | 13h25 14h23 15h25 16h15 17h15
Chevriéres 13h29 15h29

Longueil 13h23 15h23

Le Meux 13h37 15h37

Jaux 13h41 15h41

Compiégne 13h26 | 13h47 | 13h58 | 14h38 (1) 15h47 | 16h26 (2) 17h26
Att. dep. Creil 12’ 3’ 1h 27' 33’ 57' 30’ 27'(3)
Att. dep. Pont 1h57 3’ 1h 1h 57' 1h
Att. dep. Comp. | 1h15 3’ 42' 17' 1h 57' 1h

(1) L'arrivée a 14h38 permet la correspondance avec le TER 848481 (14h45 Compiegne >

Amiens).

La rame du 13h37 prolongé a Compiégne peut ensuite assurer le TER 847622 (15h20 Creil >
Paris) aprés un stationnement d’une vingtaine de minutes a Compiégne puis un




acheminement a Creil.
L'opportunité de rendre ce train commercial a partir de Compiégne (avec desserte de Pont
Ste Maxence) est également a étudier.

(2) L'activation du sillon SD 15h34 présente |'avantage de permettre une nouvelle
correspondance de qualité a Compiegne (battement de 9mn) avec le TER 849623 (16h35
Compiégne — St-Quentin). Il n’existe aujourd’hui aucune possibilité de trajet efficace entre
Paris et les haltes desservies par ce TER omnibus de 11h19 a 17h19.

(3) Tient compte du TER 16h07 Paris > Amiens qui ne figure pas dans le tableau.

Ces aménagements améliorent également la répartition des trains Paris — St-Quentin : leur
positionnement est peu pertinent actuellement car le 13h34 est précédé de 15mn par un
Intercités (13h19), puis suivi d’'une absence d’offre pendant 3 heures consécutives, qui serait
réduite a 2h15 en suivant notre proposition.

Le décalage du TER de 13h34 a 15h34 n’augmente pas le trou d’offre vers Noyon, Chauny et
Tergnier, qui reste de trois heures.

3) Possibilité d’aménagement complémentaire

L’activation du sillon Paris > St-Quentin de 15h34 (Tergnier 16h58) offre I'opportunité de
créer une correspondance avec le TER 848629 (Tergnier 16h59 > Laon 17h21) en retardant
ce dernier de 4 minutes. Les délais de correspondances a Tergnier et Laon seraient alors de 5
minutes.



