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Les Usagers des Transports de I'Etoile de Creil et Environs

Propositions d’aménagements de la desserte ferroviaire
Compiegne <-> Paris

Le Service Annuel 2015 marque une détérioration importante de la desserte des gares et
haltes situées entre Creil et Compiégne.

Les quelques améliorations que nous avons pu obtenir lors de la consultation des
associations d’usagers ont permis des rétablissements d’arréts dans certaines haltes, mais
elles s’averent notoirement insuffisantes : I'offre demeure tres dégradée par rapport au
service 2014, notamment aux heures de pointe du matin comme du soir.

Les réactions des usagers, qui malgré nos demandes répétées et nos interventions dans la
presse, ont été, pour la plupart, informés trés tardivement des nouveaux horaires,
confirment notre analyse de la grille horaire.

Face a ce constat, nous émettons une série de demandes précises et concretes, qui
permettraient de revenir a une qualité de desserte similaire a celle de 2014, tout en tenant
compte des contraintes du nouveau plan de transport.

Nous demandons que ces propositions soient mises a I'étude au plus vite par le Conseil
Régional, la SNCF et RFF, afin de pouvoir étre mises en application — sauf infaisabilité
technique insurmontable - dés le service de plein été 2015.
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1) Compiégne -> Paris, pour une arrivée entre 7h30 et 8h30

Comparatif Service 2014 / 2015 :

Service annuel 2014

Train n® 847806 847904 847808 847844 2304

Origine Compiégne sQ Compiégne | Compiegne | Cambrai
Compiégne 6h47 6h58 7h05 7h29 7h44

Jaux

Le Meux 7h14

Longueil 7h19

Chevrieres 7h23

Pont 7h00 7h15 7h30 7h42

Rieux 7h06 7h36

Villers 7h40

Creil (arr.) 7h25 7h43 7h48

Creil (dep.) 7h12 7h27 7h45 7h50

Chantilly 7h20 7h52 7h58

Orry 7h27 7h58 7h04

Paris-Nord 7h47 7h53 8h17 8h23 8h29

Trajet CPE > PNO 1h00 55' 1h12 55' 45’

Ecart arr. Pont 36’ 6’ 24' 6’

Ecart arr. Rieux 36’ 30'

Service Annuel 2015 :

Train n® 847606 2304 847804 847806 847808 847906
Matériel 226500 Corail V2N 226500 V2N

Origine Creil Cambrai | Compiegne | Compiégne | Compiegne sQ
Compiégne 7h00 7h04 7h29 7h13 7h35
Jaux

Le Meux 7h12

Longueil 7h24

Chevriéres 7h16

Pont 7h22 7h32 7h50
Rieux 7h29 7h38

Villers 7h33

Creil (arr.) 7h36 7h43 7h57
Creil (dep.) 7h38 7h45 7h59
Chantilly 7h47 7h57

Orry 7h53 8h04

Paris-Nord 7h41 8hil 8h20 8h23 8h26
Trajet CPE > PNO 41’ 1h07 51’ 1h10 51'
Ecart arr. Pont 45’ 12' 3’
Ecart arr. Rieux 48' 12'




Propositions de LUTECE

Amorgage a Compiegne du TER 847606 Creil 7h05 -> Paris-Nord 7h38

Objectifs :

- Améliorer la desserte des gares situées entre Compiegne et Creil, fortement dégradée par le

SA2015, notamment pour Pont et Rieux du fait de la réduction du nombre de train et de la mauvaise
répartition dans I’heure des trains subsistants.
Les trous d’offre, respectivement de 45 et 48mn pour 'arrivée a Paris entre 7h23 et 8h11 depuis
Pont et Rieux entre seraient réduits a 33mn.
Les usagers qui empruntent le 847854 a Rieux ainsi que les Maxipontains du 12302 qui souhaitent

une arrivée plus tardive a Paris pourront se reporter sur ce train.

Train n® 847606 2304 847804 847806 847808 847906
Matériel Z26500 UM Corail V2N Z26500 US V2N

Origine Compiégne | Cambrai | Compiégne | Compiégne | Compiegne sQ
Compiégne 6h40 7h00 7h04 7h29 7h13 7h35
Jaux

Le Meux 7h12

Longueil 7h24

Chevrieres 7h16

Pont 6h55 7h22 7h32 7h50
Rieux 7h00 7h29 7h38

Villers 7h33

Creil (arr.) 7h05 7h36 7h43 7h57
Creil (dep.) 7h07 7h38 7h45 7h59
Chantilly 7h14 7h47 7h57

Orry 7h19 7h53 8h04

Paris-Nord 7h38 7h41 8hll 8h20 8h23 8h26
Trajet CPE > PNO 58’ 41' 1h07 51' 1h10 51’
Ecart arr. Pont 12' 33’ 12' 3
Ecart arr.

Rieux 15' 33’ 12'

NB : Le départ de Creil du 847606 est décalé de 2 minutes pour éviter un conflit de circulation avec un
Intercités en provenance d’Amiens.
Cela n’entraine pas de changement a Paris-Nord : une minute est gagnée gréce au passage par la

voie 2 a Creil (les autres voies imposent un départ a vitesse réduite), I'autre peut étre aisément

rattrapée grdce a l'utilisation du matériel Z26500, plus performant.

Cet aménagement impose de couvrir le 847606 en Unité Multiple de Z26500, qui est de toute fagon
nécessaire actuellement puisque la capacité de ce train, assuré en 5 caisses au départ de Creil, est

insuffisante.




Réorganisation de la desserte des TER arrivées 8h20 et 8h23
En complément de la demande précédente, nous proposons de répartir les arréts a Longueil, Pont et
Rieux sur ces deux trains.

Cela permet :

- La suppression du dépassement a Chantilly, donc un gain de temps de 6mn sur le parcours du

847808 entre Creil et Paris, ce qui n’est pas négligeable sur un trajet de 32mn

La voie M pourra étre utilisée occasionnellement en cas de nécessité (retard d’un train...).

- La répartition des usagers de Compiegne dans les 3 trains (dont le Semi-Direct conforme au

graphique réticulaire) suivant leurs contraintes d’horaire d’arrivée et leurs souhaits de confort. Deux
TER sont en effet origine Compiégne avec un temps de parcours trés proche d’un semi-direct (ou de

I'actuel 7h29).

- L’arrivée a Paris 8h17 devient une alternative intéressante aux 847804 et 847906 pour les usagers
de Pont et Rieux (temps de parcours Pont/Rieux -> Paris réduit de 9 minutes rapport au 847808).

Tout cela sans création de sillon hors-systeme supplémentaire. Le 847808 reprend au contraire son
horaire normal a partir de Creil.

Train n® 847606 2304 847804 847806 847808 847906
Matériel Z26500 UM Corail V2N Z26500 US V2N

Origine Compiégne | Cambrai | Compiégne | Compiégne | Compiégne sQ
Compiégne 6h40 7h00 7h04 7h23 7h28 7h35
Jaux

Le Meux 7h12

Longueil 7h36

Chevriéres 7h16

Pont 6h55 7h22 7h37 7h50
Rieux 7h00 7h29 7h41

Villers 7h33

Creil (arr.) 7h05 7h36 7h49 7h57
Creil (dep.) 7h07 7h38 7h51 7h59
Chantilly 7h14 7h47 7h59

Orry 7h19 7h53 8h05

Paris-Nord 7h38 7h41 8hll 8h17 (*) 8h23 8h26
Trajet CPE > PNO 58’ 41' 1h07 54’ 55' 51’
Ecart arr. Pont 12' 33' 6' 6'
Ecart arr. Rieux 15' 33' 6'

(*) L’arrivée a 8h17 (sillon Eurostar inutilisé en raison de son horaire trop précoce) permet de gagner

3 minutes sur le temps de parcours.

La capacité résiduelle du 847808 étant élevée aujourd’hui, ce TER assuré avec une rame de 1370
places est en mesure d’accueillir des usagers supplémentaires @ Compiégne.
La capacité du 847806 ne devrait pas poser de probléme malgré I'ajout des arréts a Pont et Rieux
puisqu’une partie de ses usagers actuels se reportera sur le 847808.




2) Paris -> Compiegne, départs entre 17h00 et 19h00

Comparatif Service 2014 / 2015 :
Service annuel 2014

Train n® 847909 847815 2315 847817 2325 847819
Destination sQ Compiégne | Cambrai | Compiégne sQ Compiegne
Matériel 226500 Corail V2N 226500
Paris-Nord 17h19 17h37 17h49 18h19
Orry la Ville 17h38 18h07 18h38
Chantilly 17h43 18h13 18h43
Creil (arr) 17h49 18h19 18h49
Creil (dep) 17h51 18h21 18h51
Villers 18h25

Rieux 17h56 18h29 18h56
Pont 18h01 18h35 19h01
Chevrieres 18h41

Longueil 18h44

Le Meux 18h48

Jaux

Compiégne 18h13 18h18 18h56 19h13
Att. dep. Pont 15’ 15’ 30’ 15’ 15’
Att. dep. Rieux 30’ 30’ 30’

Service Annuel 2015

Train n® 2323 | 847625 | 847925 | 847877 | 847827 2325 847927
Destination Maub. Creil sQ Comp. Comp. Maub. sQ
Matériel V2N Corail

Paris-Nord 17h19 | 17h22 17h49 | 18h19

Orry la Ville 17h41 18h08

Chantilly 17h47 18h13

Creil (arr) 17h56 18h20

Creil (dep) 18h10 18h22

Villers 18h15

Rieux 18h19 18h27

Pont 18h24 18h32

Chevrieres 18h30

Longueil 18h41

Le Meux 18h37

Jaux 18h42

Compiégne 17h58 18h48 18h51 18h58

Att. dep. Pont 57’ 157 45’
Att. dep. Rieux 57’ 157

Le temps d’attente maximum a Paris-Nord pour Pont Ste Maxence et Rieux-Angicourt passe de 30
a 57mn (enchainement 16h37 — 17h34), et atteint 45mn au coeur de la période de pointe !



Propositions LUTECE

Prolongement a Compiégne des TER Paris -> Creil de 17h22 et 18h22, en remplacement des TER
Creil -> Compiégne de 18h10 et 19h11

(sous réserve d’attribution du sillon de 18h22 a TER en juillet)

Les deux variantes proposées permettent d’améliorer la répartition des départs pour Pont et Rieux,
et de desservir toutes les haltes sans correspondance imposée a Creil.

Bien que réduit de 12mn en suivant cette proposition, le trou d’offre reste élevé en début de pointe.
Le temps d’attente maximum en pleine pointe devient par contre correct puisqu’il passe de 45 a
33mn.

Ces solutions d’amélioration de I'offre, a nombre de km parcourus et nombre d’arréts constants
nécessitent 'utilisation d’automotrices 226500 sur les 17h22 et 18h22.

Ce matériel, utilisé en unités multiples, sera suffisamment capacitaire pour assurer ces trains
précédés de 15mn par un TER desservant Orry/Chantilly/Creil, et de 3mn par un Intercités direct
Compiégne. Le nombre important de places restantes constaté dans le 17h22 confirme la possibilité
d’utiliser un matériel moins capacitaire (226500 UM2) sans dégrader les conditions de transport.

Le passage par la voie 1 a Creil permet également d’avancer I’horaire d’arrivée de 2mn par rapport a
une arrivée sur une autre voie et sur signal fermé, donc a vitesse réduite.
Ceci permet d’éviter un conflit de circulation avec I'Intercités a destination d’Amiens.

Le temps de parcours entre Paris Nord et Creil est le méme que celui des TER de 17h19 et 18h19
existants au SA2014.

Variante 1
Train n°® 2323 | 847625 | 847925 | 847827 2325 847927
Destination Maub. Comp. sQ Comp. Maub. Comp. sQ
Matériel Corail | Z26500 V2N Corail | Z26500
Paris-Nord 17h19 | 17h22 17h49 | 18h19 | 18h22
Orry la Ville 17h41 18h08 18h41
Chantilly 17h46 18h14 18h46
Creil (arr) 17h52 18h20 18h52
Creil (dep) 17h54 18h22 18h54
Villers 18h26
Rieux 17h59 18h30 18h59
Pont 18h04 18h35 19h04
Chevrieres 18h41
Longueil 18h12 19h12
Le Meux 18h16 19h16
Jaux 18h49
Compiégne 17h58 | 18h23 18h55 18h58 | 19h23
Att. dep. Pont 45’ 12’ 15’ 33’ 12’
Att. dep. Rieux 45’ 15’ 33’




Variante 2 (dépassement par le Semi-Direct a Longueil)

Cette variante présente les mémes avantages fonctionnels que la proposition d’origine, mais
implique un dépassement par le semi-direct a Longueil dans le but d’améliorer la robustesse a
I"'approche de Compiegne.

Elle provoque par conséquent une augmentation de 6mn du temps de trajet pour Le Meux et Jaux
par rapport au SA2015 (un trajet rapide Rieux -> Compiégne reste possible par une correspondance a
Pont). Cela n’a aucune incidence sur le trajet Paris -> Compiégne, pour lequel les trains aux minutes
22, encadrés par un direct a 19 et un semi-directs a 34, ne sont pas pertinents.

Train n® 2323 847625 | 847925 | 847827 2325 847927
Destination Maub. Comp. sQ Comp. Maub. | Comp. sQ
Matériel Corail | Z26500 V2N Corail | Z26500
Paris-Nord 17h19 17h22 17h49 18h19 18h22

Orry la Ville 17h41 18h08 18h41

Chantilly 17h46 18h14 18h46

Creil (arr) 17h52 18h20 18h52

Creil (dep) 17h54 18h22 18h54

Villers 18h26

Rieux 18h59 18h30 18h59

Pont 18h04 18h35 19h04
Chevrieres 18h41

Longueil (arr) 18h15 19h15

Longueil (dep) 18h24 19h24

Le Meux 18h31 19h31

Jaux 18h35 19h35
Compiégne 17h58 18h41 18h53 18h58 19h41

Att. dep. Pont 45’ 127 157 33’ 127
Att. dep. Rieux 45’ 157 33’




